
都市計画道路３・４・５中央通り線を次のように変更する。
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「区域及び構造は計画図表示のとおり」

理由

　埼玉県では、本格的な人口減少、超高齢社会の到来等の社会状況の変化や制度改正を踏まえ、「都市計画道路の検証・見直し指針」（平成２
５年６月）を定めました。
　指針に基づき、幹線街路に該当する都市計画道路の必要性、構造の適正さの再検証を行った結果、３・４・５中央通り線については、一部区間
の幅員を縮小するとともに、車線数を決定することとしました。
　また、埼玉県が定めた「県管理の停車場線と駅前広場の都市計画の取扱い」（平成２４年１２月）に基づき、県決定の都市計画道路と一体的に
定めている駅前広場を分離し、新たに寄居町決定として定めます。

寄居都市計画道路の変更（埼玉県決定）
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理 由 書 

 

 本理由書は、都市計画法第２１条第２項の規定において準用する同法第１７条第１項の規定に基づき、

寄居都市計画道路（埼玉県決定）の変更についての理由を示したものです。 

 

Ⅰ 寄居都市計画区域における位置等 

  寄居都市計画区域は、寄居町の行政区域の全域及び深谷市の行政区域の一部で構成しており、都心

から約７０km圏、埼玉県の北西部に位置しています。 

   

 Ⅱ 変更の必要性 

埼玉県では、本格的な人口減少、超高齢社会の到来等の社会状況の変化を踏まえ、「都市計画道路の

検証・見直し指針」（平成２５年６月）を定めました。 

指針に基づき、幹線街路に該当する都市計画道路の必要性、構造の適正さの再検証を行った結果、

３・４・５中央通り線については、一部区間の幅員を縮小するとともに、車線数を決定することとし

ました。 

 また、埼玉県が定めた「県管理の停車場線と駅前広場の都市計画の取扱い」（平成２４年１２月）に

基づき、県決定の都市計画道路と一体的に定めている駅前広場を分離し、新たに寄居町決定として定

めます。 

 

【変更理由】 

  本路線が位置する寄居駅南口周辺では、駅前の商業施設が撤退するなど、賑わいが失われつつある  

 ことから、寄居町では、町の顔である駅周辺の再生を目的に、中心市街地活性化基本計画の策定に取  

 り組んでいます。 

  駅周辺の将来像として、本路線を含めた複数の道路を人々が回遊することでまちの賑わいを取り戻 

 し、活性化を図ることとしており、本路線が担っている駅へのアクセス機能を周辺道路に分散させる 

 検討をした結果、幅員構成を見直し一部区間の幅員を縮小するものです。 

 

Ⅲ 変更の内容 

名 称 幅員 車線数 延長 内 容 

３・４・５ 中央通り線 １６ｍ ２車線 約７５０m ・一部区間の幅員縮小 

・駅前広場の分離 

・車線数の決定 

 

Ⅳ 関連する都市計画 

  道路（寄居町決定） 


